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Indholdsfortegnelse

Hensigten med denne rapport er at skabe et aktivt veerktgj til
udvikling af byrummene i Stasjonsallmenningen, for de mange
parter involveret. Stasjonsallmenningen er en af de centrale
byrum i Bjgrvika, som etablerer en ny vigtig forbindelse mellem
byens nordlige og gstlige byomrader og havnen.

| denne rapport: ”Programmatiske forudseatninger for
Stasjonsallmenningen”, beskriver vi kvaliteter som ikke
omhandler byrummets design, men de overordnede kvaliteter
som bgr indfries for at skabe det optimale byrum for
Stasjonsallmenningen, ud fra de forudsatninger som findes pa
stedet.

Rapporten er delt i fire hoveddele, det fgrste kapitel indeholder
de "Forudsatninger” som ligger til grund for stedet - dvs de
faktuelle oplysninger. Efterfglgende kommer et kapitel "Livet”.
Her giver vi anbefalinger for det liv, der gnskes i denne sarlige
allmenning. ”Byrummets terreen”, indeholder anbefalinger til
at skabe det bedste underlag for livet - hvad bgr byrummets
gulv kunne? Under kapitlet ”Bebyggelses kant”, behandles
byrummets vaegge, hvad slags kant understgtter det liv vi gnsker
0s? | opsummeringen er alle temaer behandlet i hver del af
allmenningene og i et stort kort.

Stasjonsallmenningen overordnet
- Konkurrencen
Stasjonsallmenningen » Forudsaetninger

- Kontekst

- Destinationer

- Opland

- Skala

- funktioner

- Koter og hgjder

- Klima [solstudier]
- Vindforhold

- Herlighedsveerdier
- Fremtid og faser
- Lov ogJura

Stasjonsallmenningen » Livet
- Brugergrupper

- Overordnet trafik

- Aktiviteter » Sommer / Vinter

- Aktiviteter » Dag

- Aktiviteter » Nat

Stasjonsallmenningen » Byrummets terraen
- Rumudstyr

- Beleegning

- Belysning

- Beplantning

Stasjonsallmenningen > Bebyggelsens kant

- Bebyggelsens facader
- Bebyggelsens stueetage

Opsummering
-Detaljeret opsummering af del-omrader

-Plan 1:1000
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Bjgrvika Byrum
konkurrencen

Der blev i efteraret 2004 udskrevet en konkurrence om Bjgrvikas
Byrum, formuleret af Oslo kommune, ved Plan og Bygningsetaten
og Bjgrvika Utvikling. Konkurrencen omhandlede en strategi for
byrummene i hele Bjgrvika omradet, samt en videreudvikling af
en udvalgt allmenning; Stasjonsallmenningen. Konkurrencen
blev vundet af SLA landskabsarkitekter og Gehl Architects
og blev udfgrt i forlengelse af Reguleringsplanen og
Designhandbogen. Efterfglgende erTemahafterne samtarbejdet
med de "programmatiske forudsaetninger’ for byrummene blevet
pabegyndt.

»Allmenningene« kobler Bjgrvika med Oslo’s mangefaceterede
bydele, Grgnland, Gamlebyen, Middelalderparken, Kvadraturen
og Centrum. Disse allmenninger skal samlet tilbyde Bjgrvika et
mangfoldigt byliv, i kraft af sine funktioner og aktiviteter, og de
ligeledes relateres til identiteten af den bydel de kobler sig til.

For at sikre en stor grad af variation og mangfoldighed er der
formuleret strategier for samtlige byrums aktiviteter, karakterer
og funktioner, sa Bjgrvika derved kan tilbyde attraktive tilbud for
alle aldre og interessegrupper.

Stasjonsalmenningens placering i Bjgrvika planen fra Konkurrencen "Nyt Byliv’.
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| konkurrencen er strategien at hver allmenning far en serlig ka-
rakter relateret til vand og vandets "tilstand”. | Stasjonsallmen-
ningen er damp/forstgvet vand det karakteristisk element. Det-
te kunne etableres i hver ende af Stasjonsallmenningen og pa
den made skabe en poetisk sammenhang mellem de ellers me-
get forskellige delomrader som Stasjonsallmenningen bestar af.
Vandet kan genfortolkes som et historiske spor der refererer til
der hvor Tgyenbekken var i gamle dage.

Snit-perspektiv fra konkurrencen "Nyt BYliv’ Vandtemaer pa de forskellige Allmenningen i Bjgrvika For at skabe en sammenhang i Stasjonsallmenningen anbefales det at vandelementet bliver et
gennemgdende og genkendeligt element der giver en saregen karakter.
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Stasjonsallmenningen » Forudsatninger

- Bjgrvikas kontekst

- Destinationer i omradet
- Opland

- Skala

- Funktioner

- Bygningshgjder/kotering
- Klima - soldiagrammer

- Klima - vind

- Herlighedsvaerdier

- Fremdrift og faser

- Lov /jura
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FORUTSATNINGER

Kontekst

Banelegemets udstraekning udger i dag en kraftig barriere
mellem vandet og byen, etableringen af Stasjonsallmenningen
vil genetablere en kobling i byen, som ikke har veeret der siden
etableringen af jernbanen. Etableres Stasjonsallmenningen
kvalitativt vil Oslo-fijorden blive let tilgaengelig for de mange
bydele nord for banelegemet og vi vil invitere flere besggende
til Bjgrvika. Flere mennesker kan nyde de nyetablerede
herlighedsveerdier, og vi vil fd en mere levende og attraktiv
bydel. Den hurtige udvikling af Bjgrvika vil skabe et klart aftryk
af vores samtid, men der er flere historiske spor i Bjgrvika som
vil vaere interessante at tage med i udviklingen. I forhold til
Stasjonsallmenningen kan eksempelvis Tayenbekken etableres
som en historisk reference, eller fortaelling om fortiden.

ﬁ-

T
i

Wivmroads pive | pareeien
———— Riveeenis Ciilaje

Historisk kort fra 1685 + 2005 kajkant .
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Rodelgkka

Griinelgkka Toyen
Grgnland

Sty Gamlebyen
e/gaa,ds
Saty
/

/

N

Sentralbanestasjonen 1

Bystrand

Afstande langs Bjgrvika Havnepromenade
500 meter

Destinationer i omradet

Stasjonsallmenningen vil etablere en ny ankomst til sporene
til Sentralbanestasjonen, hvor det i fremtiden vil vaere muligt
at bevaege sig fra broen over baneterrenet direkte ned pa
sporene. Dette vil veere en vigtig kvalitet for de narliggende
bydomrader og for Bjgrvika omradet, da det vil etablere en
genvej til stationen. Dette vil gge oplandet for stationen, og
bilkgrsel til og fra omradet reduceres hvilket giver en mere
attraktiv og baeredygtig by.

Stasjonsallmenningen vil mgde planen centralt og der vil
vaere mange attraktive funktioner inden for en gangbar
radius. Mange mennesker vil fa sin daglige faerden igennem
Stasjonsallmenningen og denne dynamik og mangden af
bevagelser vil vaere med til at give Stasjonsallmenningen en
sarlig stemning og karakter, - et urbant dynamisk rum. Et rum
der eksisterer gennem de folk der farer forbi - kgber kaffe -
snakker i mobil - venter pa nogen - venter pa toget osv.
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FORUTSATNINGER

Opland

Afstanden man som fodganger maksimalt vil gd i en
interessant by, er cirka 1000 meter, dette understgtter at der
potentielt vil vaere mange brugere af Stasjonsallmenningen.
Stasjonsallmenningen inviterer store dele af Oslo’s gstlige og
nordlige bydele ind til Bjgrvika. Kvaliteterne og funktionerne
i allmenningen og pa broen over banelegmet, vil afggre hvor
mange der feerdes i omradet.

Afstande i Bjgrvika.
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Galleri Oslo

? I’s

Bry%etorvet’ * Stortorvet

Stortinget

T, Havnen

Snit : mennesket set i forhold til 0SO-bebyggelsen.

Skala

Stasjonsallmenningen er et byrum med en stor skala.
Laengden fra Galleri Oslo til havnen, svarer cirka til afstanden
fra Nationaltheateret til Stortinget, og Stasjonsallmenningens
bredeste stykke svarer cirka til Bryggetorvet pa Aker Brygge.

Erfaring viser os at det er utroligt vigtigt at man indtaenker den
lille skala, nar man planlaegger store byomrader som Bjgrvika.
Det er den lille skala som mennesket vil opleve pa sin feerden,
og ’den lille skala/den hgje detaljeringsgrad’ som ggr at man
stopper op, setter sig ned, interagerer med og agerer i bylivet
i Bjgrvika.

Det bliver en udfordring i Stasjonsallmenningen, at etablere en
attraktiv og menneskelig skala.

mal pa Stasjonsallmenningen
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FORUTSATNINGER

Funktioner

Reguleringsplanen  vviser  blandede funktioner langs
Stasjonsallmenningen i Bjgrvika, men som det fremgar af
illustrationen til hgjre, har planen en overordnet inddeling hvor
den sydlige del hovedsageligt bestar af boliger, og den nordlige
del hovedsageligt af kontorer. Denne inddeling fa potentielt
omrader omkring allmenningen til at fremsta monofunktionelle
og vil eventuelt opleves dgd og utryg. Dette giver en udfordring
i forhold til at etablere et trygt byrum gennem hele dggnet.
Inddelingen giver ogsa et byrum, der muligvis ikke opleves som
sammenhangende, men som fire dele med hver sin karakter.
De 4 omradet praeges af de funktioner og brugere som agerer
i omradet. Den stgrste udfordring bliver her at skabe en rumlig
sammenhang i byrummet fra Galleri Oslo til havnen.

mindst 70 % Bolig maximum
udnyttelse 19 700 m2

Gondolbanen til Ekerberg

. restauaranten
kontorer og shopping

Akvarium »
8000 m2 kulturel bygning

bro / transit omrade

kontorer

Boliger

Overordnet funktionsopdeling

Galleri Oslo eksisterende
shoppingcenter

80 % kontorer -—\ .

Jernbanen 3

‘ —_— . gennemsnitligt 20 % bolig

maximum udnyttelse
51000 M2

/ 80 % kontorer

maximum udnyttelse 51 000 m2

mindst 70 % Bolig
maximum udnyttelse 18 800 m2

—

—

70 % bolig

maximum udnyttelse 18 800 m2
80 % Bolig

maximum udnyttelse 24 400 m2

Shopping

. Stasjonsallmenningen

Reguleringsplanens i tal

Kontor 70 %

Bolig 70 %

Kultur
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25 meter

18 meter

Bygningshgjder

Kotehgjder

51- 66 meter

15 meter

Koter og bygningshgjder

Efter reguleringsplanen er bygningshgjderne bestemt som det
vises i diagrammet. 0SO-bebyggelsen har dog en del specifikke
krav og koncepter, der er styrende for selve udviklingen
af 0SO-bebyggelsen og reguleringsaendringer vil  kunne
medfgre @ndrede bebyggelseshgjder. Diagrammerne viser
karrestrukturer, hvilket ikke er en forutsaetninger for den videre
bearbejdning.

0S0-bebyggelsen erhgj ogvil fremstd markant i Bjgrvika og Oslo.
Den kan etablere en flot ryg for Bjgrvika mod baneterraenet, men
giver 0gsa et potentielt problematisk byrum med med hensyn
tilvind og den menneskelige skala. Der skal derfor ggres szrlige
tiltag for at sikre omradet som et godt sted at feerdes og vaere.

Ved at optage et kotespring fra kote 3,5 til 12 pa ganske fa
meter mellem 0SO-bebyggelsen etableres et markant sted pa
Stasjonsallmenningen. Dette sted skal udover at kunne rumme
en fodgaengerforbindelse, ogsa skal kunne rumme ophold og
rekreative steder, med udsyn gennem Bispevika. Udfordringen
her bliver at skabe en attraktiv forbindelse der ogsa tilgode
ser gangbesvarede, - folk i kgrestol og folk med cykel eller
barnevogn.

Kote punkt.
Hojde i meter

A’ v : ; oo TTT JIT T [T TT [T TT TT TT T .@:'-!I
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FORUTSATNINGER ima
ORUTS Sommer / Juli maned

Klima i Stasjonsallmenningen

Soldiagrammerne viser Stasjonsallmennningen en soldag
i juli og i marts. Diagrammerne kan hjalpe til forstaelsen
af hvordan ophold og udeservering ved caféer og barer, vil
udspille sig i Stasjonsallmenningen. Mennesket sgger ophold
i solen, og etableringen af aktiviteter for rekreativt brug, vil tage
udgangspunkt i dette.

Sommerstudierne viser at allmenningen vil fa sollys forskellige
steder i lgbet af dagen, med undtagelse af hjgrnet mod Nyland
allé, der vil have sol naesten hele dagen. @stfacaderne og de
tilstgdende arealer vil vaere solbeskinnede og attraktive ste-
der om formiddagen. Ved middagstid (mellem 12- 14) oplyses

Stasjonsallmenningen maximalt og hele omradet vil vaere at- 4 m:;giit:::jj:Zfs‘?gi:tz?:gls::'me""i”ge" kan man
traktivt, mens de vestvendte facader og tilhgrende arealer bliver ] ’

mest attraktive om eftermiddagen. kl 10.00 . kl12.00
Vinterstudiene viser sparsom belysning i allmenningen gennem Jaevnd(agn / 22 marts maned

hele dggnet. Dervildogvare noget direkte solom eftermiddagen,
mens den sydlige del mod havnen vil veere solfyldt naesten hele
dagen. Den sparsomme mangde sollys i allmenningen vil ggre
den kunstige belysningen enormt vigtig.

er er pa det vestlige og gstlige hjgrne ved
aden. Her opnas meget sol.

kl 10.00 kl 12.00

14 - GEHL ARCHITECTS - STASJONSALLMENNINGEN



Kl14.00: s

ns straler vil labe gennem byrummet og give en maxi-

mal oplyst situation. Godt til frokostophold for kontorfolket.
\

kl 14.00

tasjonsallmenningen kan ses kl 14.00. Denne er

kl 14.00

Om eftermiddagen er det Stasjonsallmenningens gstside der
oplyses og der skabes attraktive uderum bade pa hjgrnet ved
havnepromenaden og ved Nyland Alle’.

kl 16.00

kl16.00

K1 18.00 er der ikke mere direkte sollys. Der er dog stadigvaek
mulighed for lidt sol pa de fgr naevnte steder.

kl 18.00 kl 20.00

kygge om aftenen.

kl 18.00
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FORUTSATNINGER

Vindforhold i Stasjonsallmenningen

Vinden kommer til at pdvirke livet i Stasjonsallmenningen.
Som vindrosen antyder kommer vinden hyppigst fra syd,
om sommeren og fra nord om vinteren. Vindrosen viser at
Stasjonsallmenningen ligger i direkte vindretning for de
hyppigstevinde, hvilket betyderat de klimatiske forhold bliveren
stor udfordring for Stasjonsallmenningen. Downwash rundt om
0S0-bebyggelsen og korridorvinde i byrummet vil vaere seerligt
pakreevende udfordringer. Det mé efterstreebes at foretage
klimatiske tiltag, for at sikre byrummets kvalitet. Indhakket i
0S0-bebyggelsen, som Reguleringsplanen viser, vil skeerme for
vinden fra nord og deempe tunnelvinde i byrummet.

MAI - AUG
1992 - 2001

SEP - APR
1992 - 2001

—
G
=)

Vind om sommeren

Vind om vinteren

Vind feenomenet ‘ Down wash’

Hvivlevind

Tunnelvind
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Attraktive steder

Potentielt attraktive steder
- forudsat klimatisk og rumlig bearbejdning

Herlighedsveerdier

Stasjonsallmenningens  kvalitet vil hovedsageligt vaere
afhaengig af dens egenskab som forbindelsesrum, herunder
tryghedsmaessige, klimatiske og visuelle kvaliteter. Opfyldes
egenskaberne for et godt forbindelsesrum ikke, vil allmenningen
ikke kunne udnytte sit potentiale.

Den store mangde fodgaengertrafik giver grundlag for et
aktivt byrum, men kvaliteten af rummet er afhaengig af om
rummets funktioner formar at tilbyde ophold og rekreation for
brugerne af byrummet. Den sydlige ende af byrummet ud mod
Havnebassinet vil vaere meget attraktivt hele dagen, vinter som
sommer, her ligger et stort potentiale for ophold og funktioner
som understgtter dette. Hjgrnet ved Nyland allé er ogsa serlig
vigtigt, da dette er et af de fa steder langs gadestraekningen,
hvor der potentielt kan forekomme opholdsaktivitet af god
kvalitet. Byrummet mellem 0SO-bebyggelserne kan potentielt
blive et serligt fantastisk opholdsted for Oslobeboerne
midt pa dagen, med udsigt over fjorden, solskin, masser af
mennesker at betragte m.m. Maksimering af dette rum kraever
klimatisk behandling. Det lange straek over jernbanen risikerer
at blive et langt og kedeligt straek, udfordringen bliver her at
etablere et byrum som er trygt og interessant i sig selv. Den
nordlige plads bliver en serlig vigtig ankomst til Bjgrvika,
kvaliteten af dette byrum vil vaere afggrende for brugen af hele
Stasjonsallmenningen. Rummet bgr have en sarlig grad af
fokus pa tryghed, hvor en tydelig afgreensning af rummet bliver
en udfordring. Den gstlige facade i dette rum har potentiale for
ophold.
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FORUTSATNINGER o

Fremdrift og faser

Den nordlige del af Stasjonsallmenningen forventes at blive
etableret inden 1 Januar 2009, og den sydlige efter etablerin-
gen af E18 tunnelen. Faerdiggarelse af det nordlige byrum (ved
Schweigaardsgate) og koblingen til perronen til Stasjonen, er ik-
ke bestemt.

fase 1> frem til 2009
fase 2> efter 2010

ukjent fremdrift
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Lov og Jura

Bebyggelses felter

Diagrammet yderst til venstre viser hvor "Nyt byliv’ konkurrencen
afviger fra reguleringsplanens bebyggelse.

I reguleringsplanen er hjgrnet af Nyland allé trukket tilbage for at
skabe mindre omrader med lae. Nyt byliv’ konkurrencen har gi-
vet rummet en kileform, hvilket vindergruppen er blevet bedt om
at korrigere i den efterfglgende fase.

Havnekanten

Diagrammet til venstre viser hvor "Nyt byliv’ konkurrencen afvi-
ger i forhold til reguleringsplanens havnefront. Konkurrencefor-
slaget treekker allmenningen ud forbi havnepromenaden, séle-
des at der kan etableres en rumlighed ved mgdet med vandet.

"Nyt Byliv’ Stasjonsallmenningen
’Nyt Byliv’ bygninger Sy ) s

’Nyt Byliv’ Kajkant
Reguleringsplanens bygninger

Reguleringsplanen Stasjonsallmenningen Reguleringsplanen Stasjonsallmenningen
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aterialet *Nyt Byliv’

Perspektiv fra konkurrence m




- Brugergrupper

- Overordnet trafik

- Aktiviteter arstider

- Aktiviteter Dag

- Aktiviteter Aften / Nat

Stasjonsallmenningen » Byliv

22
24
25
26

27
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BYLIVET

Brugergrupper

Brugerne af Stasjonsallmenningen vil vaere:

1. dem der bor/ arbejder/gar i skole,

2.dem der har ggremal i omradet/handler/mgder m.m.,

3. dem der kommer for rekreation

4. dem der kommer til arrangementer og events.
Den fgrste gruppe kender vi nogenlunde omfanget af, de gvrige
ermere variable, afhangig af kvaliteten af byrummet, karakteren
af funktioner og antallet af arrangementer.

12 000
10 000
8 000

6 000

4 000

2 000

1. Stasjonsallmenningen bliver
gennemgangsrum som folk hoved-
sagligt benytter pa vej til og fra to-

get. Til og fra arbejde.

Det bliver et vigtigt knudepunkt

i byen

2. Stasjonsallmenningen skal vaere
et aktivt venterum. Det skal veaere
muligt at kgbe

snaks, fastfood og aviser for at ggre
vente tiden komfortabel.

3. Stasjonsallmenningen bliver et

aktivt mellemrum der skal service-
re livet fra kontorbyggerierne men

rekraetive arealer.

4. Stasjonsallmenningen er ligele-
des et byrum for midlertidige events.
Et sted hvor det spontane byliv kan
iagtages.

[TTTTTTTTTTIITTT T

00 0102 03 04 0506 0708 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Brugemes dagsrytmer Bolig [ Kontor |l Kultur Il

Stemningsreferencer
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8000 M2
4%

90 230M2
47%

10 %

93 500 M2
49%

TOTAL: 191 700 M2

30 600M2
[o)
30% 71 4L00M2

70%

TOTAL: 102 000 M2

@ 59 600 M2
73% 22 100M2

27%

TOTAL: 81 700 m2

1740 PERS/DAG

Personer

1 650 PERS/DAG
10 %

13 740 PERS/DAG
80 %

TOTAL: 17 130 PERS/DAG

590 PERS/DAG
17 %

2 860 PERS/DAG
83 %

TOTAL: 3 450 PERS/DAG

1150 PERS/DAG

57 %
880 PERS/DAG
43 %

TOTAL: 2 030 PERS/DAG

Brugergrupper

Diagrammet til venstre viser et estimat af mangden af brugere
fra bebyggelsen omkring Stasjonsallmenningen [pr dggn].
Dette estimat viser at Stasjonsallmenningen vil veere praeget
af kontorfolket, og understreger vigtigheden af at funktionene
i Stasjonsallmenningen kan understgtte deres behov. Det
bgr efterstreebes at kontorblokkene ikke etableres som
”selvforsynende” enheder, hvor de ansatte aldrig behgver at
komme uden for en dgr, men at supplerende funktioner kommer
ud i byrummet.

Shopping

Kontor

Bolig

Kultur
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BYLIVET

Overordnet trafik

Stasjonsallmenningen er et aktivt faerdselsrum, hvor gatrafikken
har en sarlig central rolle, da alle besggende hovedsagligt er
fodgaengere, og de stgrste straekninger kun er for fodgaengere.

Allmenningen krydses 2 steder med serlig trafikale betydning:
Schweigaardsgate og Nyland allé. Det bliver vigtigt at sikre gode
og trygge overgange mellem Stasjonsallmenningens forskellige
delomrader.

Allmenningen skal lede fodgangeren fra havnekajen via
fodgaengerbro over baneterraenet. Terrenspringet op til broen,
mellem 0SO-bebyggelsen giver udfordringer i forhold til
gangbesvarede, handikappede, samt cykler og barnevogne.
Dette kan lgses med en rampe, som formar at optage denne
stigningen i en sik-sak bevaegelse pd tveers af rummet.
Nedstigningen i det nordlige byrum giver en tilsvarende
udfordring. Dette er indgangen til Bjgrvika og det er vigtigt at
dette ankomstrum bliver af szrlig god kvalitet.

Fodgangerbroen over baneterrenet bgr ligeledes indeholde
mulighed for at komme ned til sporene - ogsa for de
gangbesvarede, handikappede og folk med cykler og
barnevogne. Dette vil vaere en vigtig kvalitet for allmenningen og
vil signalere en moderne faerdselspolitik, som vil vaere gnskelig
for Bjgrvikas identitet.

Schweigaardsgata

@stre Tangent
o |
__" > Sporgata

Nyland allé

sekundeer trafik

primaer trafik
sporvogn Schweigaardsgata

@stre Tangent

Sporgata

rekreativ bevaegelse  mummmmmmmmmmm
hurtig gennemgang
cykelrute
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Aktivitetszoner om sommeren

Aktivitetszoner om vinteren

Aktiviteter » arstider

Sommer:

Stasjonsallmenningen vil pga. sine 4 forskellige omrader kunne
tilbyde forskellige oplevelser pa forskellige tidspunkter. Om
sommeren vil fokus hovedsagligt veaere pa de rekrative arealer
omkring Stasjonsallmenningens mgde med havnepromenaden,
hvor der bgr etableres kvalitativt byinventar. Der vil vaere meget
transit i Stasjonsallmenningen, som bgr understgttes af opholds
mulighederi byrummet. Den sydlige del af allmenningen mellem
Nyland allé og Operagata, kan rumme aktiviteter af midlertidig
karakter, disse aktiviteter kan treekke pa den store maengde
fodgeaengere, ogblive et godt supplementtilallmenningens gvrige
aktiviteter. De kommercielle funktioner langs allmenningen bgr
kunne traekke aktiviteter ud i gaderummet og dermed styrke
byrummets karakter. Dette er specielt vigtigt i de gule omrader
markeret pa illustrationen gverst til venstre. Der bgr skabes
mulighed for udeservering pa hjgrnet ved Oso-bebyggelsen og
ved udmundingen af allmenningen ved vandet.

Vinter :

Stasjonsallmenninigen vil vaere et aktivt transit rum, ogsa
om vinteren. Det er serlig vigtigt at de ngdvendige klimatiske
bearbejdninger foretages for at sikre kvaliteten af faerdselen.
Omradet for midlertidige arrangementer og funktioner kan
tilpasses sasonens behov, som juletraesalg, julemarked,
valgstandere m.m. Der kan forventes aktivitet i uderummet ved
vandet, i den sydlige ende af Stasjonsallmenninigen, da dette vil
veere et af de optimale opholdsteder i Bjgrvika uanset s@son.
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BYLIVET

Aktiviteter » dag

Dag:

Funktionerne som etableres i Stasjonsallmenningen bgr under-
stgtte den karakter og brug rummet har, mange mennesker pas-
serer under deres rejse fra et sted til at andet, og en stor del af
brugerne er folk der arbejder i omradet.

I det nordlige byrum bgr de omkringliggende bygninger etableres
som aktive bygninger, med funktioner som skaber en attraktiv
’port’ til Bjgrvika. Den gstlige side kan understgtte ophold i
lgbet af dagen.

Ved fodgeengerbroen bgr der placeres funktioner som
understgtter rejsebehov, som billetter og kiosk funktioner.

Ved 0SO-bebyggelsen bgr der placeres hurtige funktioner”
langs facaderne, der underbygger karakteren af transitrum og
funktioner der giver mulighed for kommercielt ophold i relation
til uderummet. Eksempelvis Kaffe to go, Cafeer med Internet,
Mindre butikker, Kvalitets ’fastfood’, Print shop, kontorartikler
mm.

Byrummet mellem Nyland allé og Operagata bgr etableres med
midlertidige aktiviteter, for at aktivere dette mellemrum.

| den sydlige del bgr der placere funktioner der udnytter den
gode beliggenhed, hvor der er mulighed for at nyde vandet og
den gode solfyldte placering i lgbet af dagen.

Aktivitetszoner dag
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aktivitetszoner aften/nat

Aktiviteter » aften/nat

Aften/Nat:

Om aftenen og om natten skifter omradet karakter. Kontorfolket
er taget hjem, og omradet kan potentielt forekomme noget gde.
Dette er seerligt i det nordlige byrum og ved 0SO-bebyggelsen.
Broen over baneterrznet vil potentielt kunne opleves som
utrygt, derfor er det vigtigt at opretholde et aktivitets niveau i
allmenningen som sikrer oplevelsen af liv og dermed tryghed.
Stasjonsallmenningens funktioner bgrdeforunderstgtte en mere
rekreativ brug af byrummet, efter at den store transitaktivitet har
lagt sig. De cafeer der om dagen var madsteder bliver attraktive
for et mere rekreativt sggende publikum. Stasjonsallmenningen
kan om aftenen tiltreekke besggende med sin centrale placering
og sarlige karakteristiske byrum af kunstnerisk art. Eksempler
pd egnede funktioner ville vaere: Barer, Cocktailbarer, cafeer,
Netcafeer, mindre kunstgallerier, m.m.

Det bgr efterstraebes at etablere funktioner som vil kunne give
"gjne pa gaden” i det nordlige byrum.

Fodgangerbroen bgrsikres som ettrygt forlgb overbaneterranet,
om det ikke umiddelbart er muligt at etablere funktioner her.
Der bgr arbejdes med visuel kontakt til sporene, og funktionerne
ved endepunktene af broen for derved at sikre tryghed.

Ved 0S0-bebyggelsen bgr der placeres destinationer/funktioner
som er attraktive i sig selv, og som vil bidrage til at invitere folk
til omradet ”udenfor lukketid”.

Den sydlige del vil vaere en attraktor og destination ogsa om
aftenen/natten, og der bgr skabes mulighed for etablering af
aften-funktioner.
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TERRAN
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Stasjonsallmenningen » Byrummets terraen

- Byrumsudstyr 30
- Belaegning 31
- Belysning 32
- Beplantning 33
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TERRAN

Byrumsudstyr

Intentionen i ”Nyt Byliv” konkurrence forslaget var at byrums-
udstyret i allmenningene, sdsom skraldespande , montre, cykel-
stativer, rumadskillere, baanke mm. ville udspringe af terrenet.
Dette er stadigvaek et mal og en intension der vil vaere med til at
styrke de enkelte Byrums identiteter.

| det nordlige byrum bgr der vaere opholdsmuligheder for de
mange fodgeangere i transit, og for dem der arbejder i omradet.

Ved fodgaengerbroen bgr der vaere opholdsmuligheder i relation
til at vente pa toget. Dette kan vaere mere traditionelle elemen-
ter som baenke.

Det sarlige landskab mellem Oso-bebyggelserne vil egne sig
veeldigt godt til ophold i terraenet, hvor opholdszoner kan ind-
fares i niveauspringene.

Opholdsmuligheder i forbindelse med multirummet bgr etable-
res, dette kan ggres med mere traditionelle elementer som ind-
saettes i rummet.

Der bgr etableres ophold i relation til vandelementet i syd, dette
kan ggres i relation til den skulpturelle udformning. Byrummets
mgde med Havnefronten bgr give opholdsmuligheder, som kan
indfgres i bygulvets terraen.

Generelt er det vigtigt at opsaette offentlige baenke og skralde-
spande af god kvalitet for at ggre opholdet i Stasjonsaalmennin-
gen til en behageligt oplevelse.

Ophold/pauser for dem der arbejder i omradet
og de mange mennesker i transit.

Banke for dem der venter pa toget.

Ophold indfgrt i terraenet.

Ophold i relation til vandelement, som kan ud-
springe af terraenet.
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Belaegningen bgr i dette omrader sikre at over-
gangen mellem broen og Schweigaardsgate er
klart definert. Sikre god og tryg faerdsel over
pladsen.

Belagningen bgr vaere gennemgaende og bgr
derfor traekkes gennem broen.

Belaegningen skal i dette omrade vaere med til
at muliggere og definere de store niveauspring
dervil forekomme i terranet + etablere gode op-
holdsflader.

Det er vigtigt at belagningen spiller sammen
med de gvrige rum - traekkes over Nyland allé,
for at markere det sammenhangende og prio-
riterede byrum.

Belagning

Terrenet i allmenningen bgr vaere et gennemgaende karakter-
traek, som binder allmenningens mange byrum sammen. Det er
vigtigt at nogle elementer er gennemgéende og sa markante at
Stasjonsallmenningen opleves som et helstgbt sammenhan-
gende byrum.

Det er foresldet i "Nyt Byliv” konkurrencen at beleegningen far
en serlig genkendelighed og bliver af en sarlig sammenhan-
gende karakter, eksempelvis ved brug af mgrk sten. Denne Be-
laegning vil kunne udformes saledes at den understgtter mange
af byrummets behov og kan bruges ”elastisk” til at udforme
eksempelvis byrumsinventar. Belaegningen i Stasjonsallmen-
ningen bgr udformes sa den indskriver sig i denne samlede
strategi for Bjgrvikas byrum, som vil vaere med til at ggre dette
til et seerligt sted.

STASJONSALLMENNINGEN - GEHL ARCHITECTS - 31



TERRAN

Belysning

Belysningen for Stasjonsallmenningen bliver en meget vigtig og
central del af selve byrummet, dels er der tidsmassigt begraen-
set sol, og dels kan potentielt monofunktionelle omrader, skabe
trygheds problemer. Belysning vil vare et vigtigt element til at
skabe et trygt byrum i Stasjonsallmenningen, og der bgr overord-
net sikres en tryg og god belysning i alle dele af allmenningen.
Der er en potentiel fare for at enkelte bygninger i allmenningen
kommer til at overbelyse byrummet - dette ma ikke forekomme.
Stasjonsallmenningens saerlige traek bgr markeres ved belysnin-
gen, forskellige delomrdder bliver belyst pa hver deres sarlige
mdde, for at styrke deres identitet og funktion. Byrumsbelysning
og effektbelysning er markeret pd illustrationen til hgjre.

Den nordlige plads bgr veaere et trygt og overskueligt
bevagelsesrum, der er klart og jevnt belyst. Trappen,
vandelementet og treerne vil give karakter og stemning
til byrummet, og de bgr markeres serligt. Indgange til de
omkringliggende bygninger bgr have en egnet nattebelysning.
Ganghbroen skal ligeledes vaere godt og jeevn oplyst for at skabe
tryghed og sikre at det er muligt at bevaege sig her, pa alle tider
af degnet. Som et visuelt element der kan ses langt fra [ogsa fra
togene], har broen potentiale til at blive mere end blot en bro.
’0S0-bebyggelsernes’ byrums belysning bgr fokusere pa det
karakterisktiske landskablige traek. Lyskilderne kan etableres i
selve terraenet og underbygge identiteten af dette byrum.
Vandelementet ved havnepromenaden bgr markeres pa en
meget poetisk made, men ogsa lyset fra facaderne vil veere med
til at skabe den specielle stemning for lige netop dette sted.

Et trygt oplyst rum, kanter klart afgraenset, trap-
pen ogvandelementet serlig oplyst

Tryg belysning er vigtig her . Konstruktionen og
taget bgr markeres med belysning for at give
broen en skulpturelt effect i bybilledet.

Terraenet og treeer sarligt oplyst. 0SO-bebyggel-
serne vibrerer og "funkler” i baggrunden.

Ja

vandelement seerligt oplyst, skaber et "dragen-
de” endepunkt.
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Rummet afgraenses rumligt med beplantning
mod @stre Tangent

Broen over Baneterraenet er ikke tilteenkt be-
plantning.

Vigtigt med beplantning der understgtter den
menneskelige skala, et bedre klima, samt at

udsigten sikres.

J.y %

o~

Grupper af traeer afgraenser multirummet.

™~ Beplantning

Stasjonsallmenningen er et urbant rum med stor skala, og po-
tentielt et problematisk klima. Beplantning vil veere et vigtig ele-
met for at skabe en mennneskelige skala, reducere de klimati-
ske problemer og give en sanselighed til byrummene.

Beplantningen bgr vaere med til at definere rumligheder og veere
med til at pavirke bevaegelsesretningerne for dem der faerdes i
byrummet. Beplantningen bgr ikke fjerne oplevelsen af udsyn,
overskuelighed og kontakten til vandet.

I det nordlige byrum kan beplantningen placeres mod @stre Tan-
gent, for at afgreense rummet rumligt og deempe fornemmelsen
af at byrummet er omgivet af trafik og biler.

| 0SO-bebyggelserne vil det vaere vigtigt med beplantning for
at etablere rummet som et attraktivt sted at feerdes og opholde
sig, i forhold til skala og klima. Beplantningen bgr vaere praecist
placeret for at man kan opleve de lange kig gennem byrummet.
Som foreslaet i konkurrencen anbefales opstammede traeer der
indrammer kigget.

Det bar ligeledes efterstreebes karakteren af beplantningen ska-
ber en sammenhang, gennem alle dele af allmenningen.
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Stasjonsallmenningen » Bebyggelsens kant

- Facader 36-37

- Bebyggelsens stueetage & indgange 38-39
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Bebyggelsens facader

vest-side

Akyariet:ll

e

Bygningen bgr kommunikere bygningens
funktion. | den astetiske udformning bar det
kunne afleeses hvad bygningen indeholder, sa
bygningen bliver sit eget varemarke. Dette vil
give et fokus punkt i havnen og indskrive sig
som en destination i hele Bjgrvika.

Boliger:

Pa Boligernes facader bgr der etableres altaner
og store abninger der giver bygningerne et
steerkt @stetisk udtryk. Bygningerne bgr
udtrykke det personlige i hver lejlighed og der
skalvaere envisuel kontakt mellem ude oginde.
Boligerne i denne del af Stasjonsallmenningen
vil vaere med til at ggre Stasjonsalmmeningen
til et trygt sted at veere, da der altid vil vaere
"gjne’ pa gaden.

Boliger over butikkerne vil give et trygt miljg.

0S0-bebyggelsen : .- - -

For 0SO-bebyggelsernes facader foreligger der
et stramt regelsaet for bygningernes udtryk. Det
ervigtig at der foretages en tydelig prioritering,
sa regelsettet ikke bliver en forhindring for
gvrige kvaliteter, som vil sikre uderummenes
herlighedsveerdier. Vi anbefaler at der ggres
tiltag somgaridialog med bebyggelsens sarlige
regelsat, saledes at uderumskvaliteter sikres.
Hvis 0S0O-bebyggelserne etableres med fa store
domicile enhedervil dette give en uheldig privat
karakter til uderummet. Det er derfor vigtigt at
der kommer publikumsrelaterede funktioner i
bebyggelsen. | reguleringsplanen er etableret
etindhak i facaden, hvilket er gjort for at skabe
et bedre afskaermet miljg for vinden.

Kontorbyggeri :

Alle bygningerne omkring pladsen bgr orien-
tere sig ud mod pladsen, og facaderne bgr sa-
ledes veere af en hgj kvalitet i byrummets kan-
ter. Stor grad af transparens i stueetagen + 1.
etage bgr efterstraebes. Pladsen vil tilbyde op-
hold og sociale faciliteter; et sted hvor folk kan
mgdes, men det er samtidigt vigtigt at skabe
et trygt omrade, hvor alle kan faerdes efter mgr-
kets frembrud.

Kontorbygningerne skal have aktive og transparente stueetager.
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Kontorbyggeri: Il

Bygningernes sydvestvendte facade vil fa sol
det mest af eftermiddagen, her bgr stueetagen
vaere meget transparent med publikumsrettede
funktioner. De kommende byggerier bgr etab-
leres med indgange mod pladsen, for at lette
kontorfolkets tilgang til pauser i uderummet og
for opna byliv og aktivitet pa pladsen.

Direkte kontakt mellem ude og inde

0S0-bebyggelsen : [l

| 0SO-bebyggelserne er der fra reguleringspla-
nens side etableret et indhak, dette er gjort for
at etablere en rumlighed i allmenningen og
for at skabe et bedre afskaermet miljg for vin-
den. Dette indhak bgr etableres med en pub-
likumsrettet funktion, som kan udnytte denne
rumlighed. Facadene pa 0SO-bebyggelsen bgr
vurderes i forhold til egenskaben for at reduce-
re vindgener i rummet. Der bgr arbejdes aktivt
med at bringe skalaen i facaden ned, stueeta-
gen bgr etableres med mange opdelinger, stor
variation og mange varierede funktioner. Boli-
ger bgr placeres ud mod allmenningen for at
gge trygheden i byrummet.

Boliger:

Boligerne pa den gstlige side vil have gode
solforhold om eftermiddagen og bgr etableres
med altaner i alle lejligheder. Altanerne vil gi-
ve beboerne mulighed for at se vandet hvilket
giver stor herlighedsveerdi til boligerne, og gi-
ver god interaktion mellem boligerne og ude-
rummet.

Ophold foran boligen giver interaktionsmulighed mellem ude og inde

gst-side

Bédde kommercielle ophold og offentlige ophold giver byrummet kvalitet.
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KANTEN

Bygningskanten

indgange og stueetagen

Boligkafiten : |

Det sociale liv omkring en boligbebyggelse
starter omkring indgangene og sadanne
naermiljger giver en fglelse af tryghed og
sammenhold. Foran en bolig mgdes opgangens
beboere - smasnakker om vejret - deres felles
bygning og deres liv.

Socialt liv i trygt miljg.

Kontorkanten : i . -

Indgangene omkring en kontorblok er ligeledes
etmgdested ogen socialsfere. Eftersom rygning
erforbudtindenforibygningerne, mgdesrygerne
omkring bygningen. De skaber en socialsfeere
og er med til at praege det offentlige rum foran
bygningerne. Interaktion mellem brugerne af
byrummet og funktionerne giver interessante
byrum, eks. hvor den kommersielle kant far
shopperen til at stoppe op og kigge pa byens
liv. Disse sma dynamiske situationer variere, og
ggr at oplevelserne i byen @ndrer sig fra gang
til gang.

Kontormedarbejderne skal kunne opholde sig/mgdes foran
bygningerne - godt for det sociale miljg
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Indgange : |l

Stasjonsallmenningen er et urban dynamisk
byrum og bebyggelsens udtryk skal afspejle
dette. Mange indgange er vigtigt for et varieret
byrum og de kommende byggerier bgr vende
hovedadgangene mod allmenningen for at
opnd byliv og aktivitet. Omkring de enkelte
dgrdbninger og porte, er det vigtigt at man
ankommer fra Stasjonsalmenningen, og
ikke fra indre gardrum for ikke at traekke
aktiviteten ud af byrummet, men samle
aktiviteten. Man bgr efterstreebe et antal af
indgange i Stasjonsallmenningen som lagger
op til et moderat og interessant bymiljg,
dette er indgangsfrekvenser pa omkring 8-12
indgange/100 meter.

Transperante facader og mange indgange er vigtigt for et godt bymiljg.

Kommerciel kant :

Funktionerne i Stasjonsallmenningen vil pa
mange mader vaere det vi oplever nar vi gar
gennem Byrummet. Nar man gar gennem et
byrum med 5 km i timen vil man opleve lange
streek som kedelige, mens mange butikker
og mange forskellige facade udtryk giver
interessante forlgb. Stasjonsallmenningen bgr
veere et intressant forlgh, med forskelligeheder,
rigt pa detaljer og urbant dynamisk. Facaderne
bgr derfor vaere dbne og transparante sa den
dynamik der foregar i bygningerne traekkes ud i
det offentlig rum. Dette vil ligeledes vaere med
til at skabe tryghed i gaderne og i byrummene.

Salg direkte til gaden giver aktive facader.
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OPSUMERING

Detaljeret aktivitetsplan

Areal A - pladsen ved Schweigaardsgate
Stasjonsallmenningen mgder byen

Dette er en vigtig plads for Bjgrvika og for byen, her mgder
Stasjonsallmenningen byen og Oslo’s nordlige og @stlige bydele
inviteres ind til Bjgrvika. Det er vigtigt at der etableres elementer
pa pladsen som tydeligt kommunikerer denne hovedindgang og
relationen til Bjgrvika. Kvaliteten af pladsen bgr afspejle dens
seerlige betydning.

Omradet er potentielt monofunktionelt om aftenen/natten og
der bgr arbejdes med seerligt fokus pa tryghed: tydelig afgraens-
ning af pladsen, belysning, beplantning, og visuelle sigtelinjer.

Pladsen vil vaere en transit plads hvor oplandet til Sentralbane-
stasjonen og besggende til Bjgrvika vil passere. Pladsen vil vaere
seerlig aktiv om morgenen og om aftenen, nar folk gar til og fra
arbejde.

Schweigaardsgate er under opgradering, og har potentialet til at
blive et vigtigt gaderum i fremtiden. Med flytningen af trafikken
fra Schweigaardsgate til Nyland allé kan sporvognssporet om-
dannes til en grgn kile gennem gaden.

Pladsen ligger pa et meget trafikeret sted og vil hgjst sandsyn-
ligt ikke bliver et opholdsted for langere pauser, da pladsens
primere funktion er at lede folk over broen til Bjgrvika. Derud-
over vil rummet kunne samle de omkringliggende bygninger og
skabe et socialt rum og et faelles ankomstareal for disse. Den
gstlige del vil vaere et potentielt sted for aktiviteter som traekkes
ud foran bygningerne.

2hmeter

Hovedbevagelse

Rummet bgr etableres sa der skabes forudsetning for en
stor grad af faerdsel pa pladsen, de elementer som pla-
ceres i rummet bgr sikre god og enkel tilgang, til og fra
trappen.

Trappe elementet

Trappen til broen kan vaere et attraktivt skulpturelt ele-
ment, da det er vigtigt at markere overgangen og forbin-
delsen til Bjgrvika med et visuelt steerkt greb.

Elevator

Elevator bgr pateenkes som en enkel og ikke for pladskrae-
vende made at fa personer med sarlige faerdselshehov
op pa broen.

Beplantning

Beplantning kan pétaenkes langs vejen og banen for at
afslutte rummet rumligt. Pladsen bgr sta tydelig frem og
man kan vurdere om beplantningen ved Schweigaardsga-
te bgr ophgre foran pladsen.

Indgange og dbne facader
Indgange og abne facader mod pladsen bgr efterstraebes
for at aktivere pladsen.

Ophold i byrummet
Langs den gstlige side bgr der etableres udadrettede
funktioner eks. cafeer med udeservering

Kunst & vandelement

Der kan etableres et vand elemente, som skaber en sam-
menhang med de gvrige byrum og Bjgrvika, samt bidra-
ger til en opgradering af byrummet.
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Hovedbevaegelse

Forlgbet over broen knaekkes sa forlgbets mange rumlig-
hederne opleves som sekvenser. Forlgbet pa 190 meter er
veeldig langt, attraktive visuelle kvaliteter bgr efterstrae-
bes.

Billetsalg / salgsboder /

Det er vigtigt at placere funktioner i forbindelse med en-
derne af broen over baneterraenet for derved at vaere med
til at definere overgangerne og dermed skabe tryghed
over broen.

Elevator
Elevatorer eller anden tryg og enkel adgang for alle til
sporene bgr sikres.

Mulighed for offentligt toilet
Der bgr forefindes et offenlig toilet for de mange rejsen-
de.

Ventezoner / siddepladser

Der bgr vaere opholds muligheder af god kvalitet pa bro-
en, for dem der venter pa toget, dem der skal mgde no-
gen, eller trainspotters.

Detaljeret aktivitetsplan

Areal B - Fodgaengerbroen
Forbindelsen over baneterraenet

Der udfgres et forstudie om broens udseende og konstruktion.

Det er en forudsatning for et aktivt byrum at der etableres kon-
takt mellem broen og togperronen og det er meget vigtigt for for-
bindelsen mellem Grgnland og Bjgrvika havnepromenade at der
er hgj-kvalitets adgang til og fra Jernbanen. Vi anbefaler her at
der sikres en enkel og tryg adgang for alle, ogsa for de bevagel-
seshaemmede.

Som forbindelsesled mellem byen og Bjgrvika bliver broen et
knudepunkt. Togrejsende vil fa den direkte afgang til Bjgrvika
ligesom den gstlige og nordlige bydel kobbler byen direkte til
havnen.

Det lange straek bgr deles op i mindre dele sa afstanden pa 190
meter ikke forekommer som et langt kedeligt straek. For at for-
bedre feerdselen klimatisk bgr det patenkes at etablere et tag
over broen. For at optimere de visuelle kvaliteter kan broen ud-
arbejdes pd en serlig kunstnerisk made.
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OPSUMERING

Detaljeret aktivitetsplan

Omarde C Passagen mellem 0SO-bebyggelserne.
Et landskabligt traeek

Denne passage bliver en af de mest markante byrum i Bjgrvika,
stigningen fra Nyland allé op til broen vil vaere cirka 8,5 meter.
Dette terraen vil give en flot udsigt over Bjgrvika og fjorden, og
det er vigtigt at denne seaerlige udsigt indtaenkes i designet af
byrummet, eksempelvis i forhold til beplantning. Der er dog en
reekke klimatiske problemer i rummet og skalaen er stor. Det bli-
ver vigtigt at etablere tiltag der kan reducere de klimatiske pro-
blemer og tilfgre elementer i en menneskelig skala. Funktioner-
ne som etableres i byrummet vil vaere vigtige funktioneri forhold
til at skabe offentlig tilgeengelige funktioner som vil modvirke en
privatisering af byrummet med eventuelle store monodomicile
enhederi 0SO-bebyggelserne.

Byrummets stigning kan passeres i en lige linje, elleri en sik-sak
bevagelse, som har en stigning der er hensigtsmassig for rulle-
stolsbrugere, dem med cykel, barnevogn, stok osv.

Langs facaderne etableres funktioner som kan traekkes ud i by-
rummet. | forhold til adgangen til 0SO-bebyggelserne vil der vae-
re punkter som tangerer byrummets bevagelse. Her vil det vaere
hensigtmassigt at placere publikumsrettede funktioner.

For at aktivere de forskellige facader i forskellige hgjder er det
vigtigt at terrenet bearbejdes sammen med de omkringliggen-
de bygninger. Der bgr vaere direkte afgang til alle funktioner der
vender mod Stasjonsallmeningen.

Terraenet muligggr at man far udsigt gennem Stasjonsallmenin-
gens aflange rum og ud over vandet. Derfor er det vigtigt at la-
ve opholdsmuligheder der tilbyder siddepladser i dette ellers
trafikerede byrum.

Hovedbevagelse
Der bgr etableres en hurtig direkte bevagelse midt i
rummet.

Sekundaer bevaegelse
Den sekundare bevaegelsen laegges sik-sak gennem
byrummet pa tveers af hovebevagelsen.

Byrummets terreeng mgder indre forbindelser i 0SO-bebyggelserne
Offentlig, ikke kommercielt ophold

Kantzoner hvor funktioner kan treekke sig ud i byrummet
Tvaergdende forbindelse gennom Oso-bebyggelserne

Beplantning

| forhold til den darlige klimatiske situation og den
store skala, er det vigtigt at der kommer beplantning i
denne del af allmenningen, for at deempe down wash
og etablere en menneskelig skala.

Indgange og abne facader
Indgange og abne facader bgr placeres ud til pladsen
i niveau.
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Hovedbevagelse

Bevagelsen gennem rummet vil have et tydeligt aktivt
straek fra Oso-bebyggelserne til fjorden. Pa tvaers, vil
der vaere en del fodgaengertrafik langs Havneprome-
naden, Nyland allé og Operagata.

Ophold

I den nedre del af byrummet, mod vandet, bgr der vae-
re mulighed for ophold, der bgr etableres mulighed
for kommercielt ophold langs den gstelige facade, og
i forbindelse med multipladsen.

Beplantning

Beplantningen langs Nyland allé bgr ophgre sa all-
menningen fremstar sammenhangende. Beplantnin-
gen i allmenningen bgr have en sammenhangende
karakter, og denne del af byrummet bgr have en be-
plantning som sammenkades med de gvrige byrum i
allmenningen. Beplantningen bgr sikre visuel kontakt
med fjorden, og samtidig etablere interessante kig.
Sma klynger af treeer vil kunne bruges til afgraensning
og definering af de rumlige del-enheder af byrummet.

Kantzoner

Der bgr etableres kantzoner som kan rumme kommer-
cielle aktiviteter i denne del af byrummet, det vil vaere
den sydligste ende som vil vaere mest egnet for aktivi-
teteri relation til byrummet.

Vandelement
Kunstnerisk element kan evt. relatere sig til vand/
damp for at understrege identiteten

Areal for midlertidige aktiviteter
multifunktionel zone til gadeteater, reklamer og frem-
visninger, juletraessalg mm.

Indgange og &bne facader

Indgange og abne facader vil
ggre byrummet attraktivt for livet
mellem husene.

b = o2 v =

Detaljeret aktivitetsplan

Omrdde D - Mgdet med fjorden
Et destinationspunkt

Denne del af byrummet vil vaere ende-destinationen i allmen-
ningen, byrummet mgder fjorden. | konkurrence forslaget ”Nyt
Byliv”, foreslar vi at Stasjonsallmenningen star frem med et po-
etisk element: forstgvet vand, de gvrige allmenninger arbejder
ligeledes med variationer over temaet: vandets "tilstande”. Det-
te element kan bruges for at koble forstaelsen af allmenningen
sammen, og det foreslaede vandelement i det nordlige byrum vil
her kunne referere til dette sted - hoved og hale hgrer sammen.
Det sydlige vandelement kan vaere et selvstaendig bassin, hvor
”dampen” teknisk kan lgses pa mange mader. Mangden af for-
stgvet vand bgr veere i et niveau sa bevagelsen i allmennnigen
ikke bliver forstyrret, man skal kunne ga der uden at blive vad.
Det skal give en sanselig oplevelse til rummet, som giver mulig-
hed for interaktion og variation. Der bgr etableres opholdsmu-
ligheder som laegges uforstyrret i forhold til bevagelsen langs
Havnepromenaden, i det nederste byrum ud mod vandet, bgr
der ogsa etableres mulighed for at komme teet pa vandet. Det
gstlige hjgrne har rigtigt gode herlighedsvardier, og der bgr her
etableres en sarlig attraktiv destination, som kan traekke dig ud
i uderummet, og udnytte denne gode placering.

Rummet mellem Nyland allé og Operagata kan etableres som et
multirum der kan bruges til midlertidige events, her teenkes pa
aktiviteter som salg af juletraeer - mindre markedsboder - vare
demonstrationer osv. Rummet bgr markeres og afgraenses, sam-
tidig med at forbindelsen til vandet er tydelig.

Fra Oso-bebyggelserne over Nyland allé bgr der etableres en
stor reel fodgaengerovergang, dette er foreslaet i regulerinspla-
nen og bgr sikres kvalitativt videre.
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